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EinfluR des Gepackschwerpunktabstandes zur Lenkachse
bei Lowridern auf das Eigenlenkverhalten

Wolfram Fischer

Lowrider bieten nicht nur die Mdglichkeit zusatz-
lich Gepack zu transportieren, auch das Fahrver-
halten kann mit ihnen gezielt beeinflut werden.
Durch eine gleichmaRige Gewichtsverteilung auf
Vorder- und Hinterachse wird das Fahrverhalten
im Allgemeinen stabilisiert. Zuweilen reicht das
nicht aus und das Fahrrad gerat bei héheren Ge-
schwindigkeiten dennoch ins Flattern. Ein hdheres
Tragheitsmoment des Gabelsystems um die
Lenkachse wirkt hier oft beruhigend. Das Trag-
heitsmoment nimmt quadratisch mit dem Abstand
des Gepackschwerpunktes zur Lenkachse zu.
Wird beispielsweise der Abstand verdoppelt, so
vervierfacht sich das Tragheitsmoment.
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Bei handelslblichen Lowridern bleibt oftmals nur
die Moglichkeit die Packtaschen in Fahrtrichtung
zu verschieben. Bei hoheren Geschwindigkeiten
ist die Wirkung wunderbar, aber bei niedrigen
unterhalb von etwa 20 km/h, entwickelt die Len-
kung dann ein Eigenleben und das Rad will mit
beiden Handen fest am Lenker vor dem Ausbre-
chen (wheelflop) abgehalten werden. Die Ursache
ist einfach erklart: ein Zweirad nimmt bei Gerade-
ausfahrt die hochste Position ein. Bei Lenkein-
schlag senkt sich der Rahmen ab. Das Eigenge-
wicht des Zweirades sorgt also fir einen
Lenkeinschlag. Zusatzliches Gewicht an der Ga-
bel vor, und somit oberhalb, der Lenkachse ver-
starkt diesen Effekt. Erst bei hoheren Geschwin-
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digkeiten kommen zunehmend die Kreiselkrafte
der Laufrader ins Spiel und flihren zusammen mit
dem Hebelarm des Nachlaufs zu einem ruhigen
Fahrverhalten.

Wird der Gepéackschwerpunkt hinter, und somit
unterhalb, die Lenkachse gelegt, so wirken die
Eigengewichtskrafte des Fahrrades und die des
Gepacks gegeneinander und neutralisieren sich
im gunstigsten Fall. Bei dieser Sonderanfertigung
liegt der Gepackschwerpunkt etwa 7 cm hinter der
Lenkachse. Das Fahrrad zeigt Giber den gesamten
Geschwindigkeitsbereich ein ruhiges und stabiles
Fahrverhalten. Selbst bei Schrittgeschwindigkeit
ist es moglich, auf einem Feldweg mit einem Fin-
ger am Lenker entspannt nach einem geeigneten
Zeltplatz Ausschau zu halten.

Wolfram Fischer, Frankfurt
am Main, ist Maschinen-
bauingenieur und Inhaber
von Bikefish Individualra-
der. Schwerpunkt seiner
Entwicklungen ist die er-
gonomische Optimierung
von Fahrradern und Kom-
ponenten.




