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»Fahrradverbote«
auf BundesstraRen?!

In den meisten Landern gibt es ein nationales Netz nummerierter
Fernstral3en, die in der Regel 2-spurig ausgebaut sind und oft einzelne
oder auch langere 4-spurige Abschnitte haben, und getrennt davon
oftmals ein zweites Netz ebenfalls nummerierter Fernstrallen, die
4-spurig oder breiter ausgebaut sind und die haufig fir den Fahrrad-
verkehr verboten sind.

Beispiele:

m Deutschland: BundesstraBen vs. Bundesautobahnen

m Frankreich: Route Nationale vs. Autoroute

m Vereinigte Staaten: US-Highway vs. Interstate-Highway

m Schweiz: Hauptstrasse mit blauer Nummer vs. Autobahnen
und AutostraBBen

m |talien: Strada Statale (SS inkl. »blaue Autobahnen«) vs.
Autostrada (griine Autobahn)

m Belgien: NationalstraBBe vs. Autobahn

m Ukraine: Nationalstralle vs. Magistralstralle

® usw.

Es geht hier um die jeweils erste der beiden Kategorien. Auch wenn
die FernstralRen in vielen Landern etwas anders heien, wird hier das
Wort »Nationalstralle« als generischer Begriff verwendet, wenn es
nicht um ein einzelnes Land geht.

Als Beispiele werden hier Deutschland, die Schweiz, Norwegen und
die Ukraine behandelt.

Bundesstrallen sind ein wichtiger Baustein im
Radverkehrsnetz

Haufig hort man, dass es doch egal sei, ob man auf grofRen StraRen
fahren kdnne, weil es doch viel schonere Wege durch den Wald, am
Flussufer, auf kleineren StralRen oder auf Straflen mit Radwegen
gebe.

Das Fahrrad ist genau wie das Auto einerseits Verkehrsmittel, ande-
rerseits auch Freizeitbetatigung. Haufig kommen diese beiden Dinge
auch zusammen.

Wenn man z. B. eine Runde Fahrrad fahren will, sucht man sich eher
eine schone und ruhige Route aus. Will man aber zu einem bestimm-
ten Ziel gelangen, ist die schnellste Route gefragt. Hat es geregnet
und will man mit sauberer Kleidung am Ziel ankommen, dient die
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asphaltierte Nationalstralle diesem Plan vielleicht besser als der
Waldweg. Aber auch auf einer Fahrradtour will man manchmal gewis-
se Gebiete relativ schnell durchfahren und mehr Zeit in interessanten
Gegenden verbringen. Gelegentlich ist es auch moglich, bei einer
Geschaftsreise die Anreise mit dem Fahrrad zu bewaltigen. Investiert
man das Wochenende und einen Ferientag sowie den einen Tag, den
man sowieso flir die Anreise brauchte, kann man schon recht weit
kommen. Auch hier sind Straflen angesagt, auf denen man schnell
vorankommt, und Tagesetappen von deutlich Gber 100 km, sonst geht
dieser Plan nicht auf. Als Selbststandiger lasst sich so etwas eher rea-
lisieren, als wenn man es mit einem Chef absprechen muss, aber es
ist moglich und manchmal durchaus sinnvoll. Oft gibt es sowieso nur
die eine StralRe, auf der man Uiberhaupt oder ohne weite Umwege zu
dem angestrebten Ziel kommen kann. Man sollte das Fahrrad als Ver-
kehrsmittel zumindest zu jedem beliebigen sinnvollen Fahrtziel ein-
setzen kénnen.

Eine BundesstraBe (oder NationalstraRBe) bietet, so sie nicht durch
Fahrradverbot belegt ist, eine zuverlassige Strecke, auf der man zligig
vorankommen kann. Radrouten haben meist langere Abschnitte, die
nicht asphaltiert sind, haben verschmutzte Abschnitte, auf denen
man stiirzen kann, sind nach Schneefall haufig nicht geraumt, kénnen
Uberschwemmt sein, werden nach Sturm erst mit niedriger Prioritat
von umgefallenen Baumen geraumt, fihren lber tGberraschende Stei-
gungen oder man verliert sich mal im Labyrinth der kleinen StraRen,
wenn man einen der kleinen Wegweiser lbersieht oder er von Witz-
bolden verdreht wurde. In der Regel sind die Radrouten auch in Kilo-
metern gerechnet langer, oft sogar erheblich langer. Man kann also
auf den Ublichen »parallel« verlaufenden Radrouten sehr viel weniger
zuverldssig sagen, wann man ankommt, und braucht fast immer deut-
lich langer als bei der Route {iber die Bundesstralie.

BundesstralRen sind oftmals die einzige sinnvolle Verbindung zwi-
schen zwei Orten und fiir Radfahrer gesperrte Abschnitte kénnen
diese wichtigen Routen unterbrechen oder unbrauchbar machen.
Wenn wir wollen, dass der Verkehr insgesamt umweltfreundlicher
gestaltet wird, dann sollte das Fahrrad als Verkehrsmittel attraktiver
werden und fir ein moglichst groRes Spektrum von Anwendungsfal-
len funktionieren, zuverlassig und attraktiv sein.

Zum Thema Sicherheit: Prinzipiell sollte man die Sicherheit immer
verbessern. Aber Radfahren im Verkehrsfluss ist grundsatzlich eine
sichere Art der Fortbewegung, auch wenn es wie fast alles im Leben
nicht ganz risikofrei ist. Am gefdhrlichsten sind Kreuzungen, Abzwei-
gungen, Hauseinfahrten usw. In gewisser Hinsicht ist Radfahren sogar
die sicherste Art der Fortbewegung Uberhaupt, weil das Fahrrad das
einzige Verkehrsmittel ist, bei dessen Benutzung die Lebenserwartung
steigt, weil der gesundheitliche Effekt durch die Bewegung groRer ist
als der negative Effekt durch das Unfallrisiko. >
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Bild 1: Die B36 stidlich von Hockenheim

Bild 2: Die B51 Trier—Bitburg

1
) https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.32945
&mlon=8.54287&zoom=19
#map=19/49.32945/8.54287

https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.94609
&mlon=6.52940&zoom=19#map=19/49.94609/
6.52940

https://www.openstreetmap.org/?mlat=47.63359
&mlon=8.18424&zoom=19#map=19/
47.63359/8.18424

https://www.openstreetmap.org/?mlat=47.16154&
mlon=8.72866&zoom=19#m
ap=19/47.16154/8.72866

https://www.openstreetmap.org/?mlat=47.38862&
mlon=8.52037&zoom=19#m
ap=19/47.38862/8.52037

https://www.openstreetmap.org/?mlat=47.1776&
mlon=7.2446&z0om=19#map=19/47.17760/7.24460
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Keine »zwingende Fahrradverbote« —
Beispiele fiir StraRen, die mit dem Fahrrad
befahren werden diirfen

Viele Menschen meinen, dass bei gewissen Straflen zwingend ein
Fahrradverbot verhdangt werden misste. Es folgen Beispiele von Rou-
ten, die allesamt fir Radfahrer legal befahrbar sind.

4-spurige kreuzungsfreie StralRen ohne Radweg

Es gibt viele solcher StralRen, die man ganz normal befahren kann und
darf.

Deutschland

Die B36 siidlich von Hockenheim? ist kreuzungsfrei, 4-spurig und fiir
120 km/h zugelassen. Man kann sie auf dem Randstreifen ganz legal
befahren.

Die B51 zwischen Trier und Bitburg? ist auf diesem Abschnitt fiir Rad-
fahrer normal befahrbar. Weiter nérdlich folgt dann ein Abschnitt mit
einem Fahrradverbot.

Die B500 nérdlich von Waldshut? ist auf dem Anstieg in den Schwarz-
wald groRtenteils 4-spurig.

Schweiz

Die Hauptstrasse 8 von Biberbrugg (bei Einsiedeln) nach Schindeleggi
(bei Pfaffikon)* ist auf einem kurzen Abschnitt 4-spurig und kreu-
zungsfrei ausgebaut und hat sogar einen kurzen Tunnel. Bergab kann
man sie komplett befahren.

Die Hauptstrasse 4 in Ziirich (Hardbriicke, eine HochstraRe)® ist heute
nur noch teilweise kreuzungsfrei, aber komplett mit dem Fahrrad
befahrbar. Dies ist eine innerortliche HochstraRe, die Radfahrern viele
Ampeln erspart und so ziigiges Vorankommen ermoglicht.

Die Hauptstrasse 6 zwischen Biel nach La Heutte.?) Hier wurde im
Zuge des Baus der A16 von Biel nach Delémont dieser Abschnitt
4-spurig ausgebaut, wobei er aus zwei relativ weit voneinander ent-
fernt liegenden EinbahnstraBen besteht. Fiir die eine Fahrtrichtung
wurde die alte HauptstraBe umgewidmet. So hatte es keine Alterna-
tivroute gegeben, wenn man diesen Abschnitt als Autobahn ausge-
wiesen hatte. Stattdessen endet die Autobahn jeweils vor diesem
Abschnitt und die 4-spurige kreuzungsfreie Strae mit mehreren
Tunneln kann von Radfahrern in beide Richtungen befahren werden.
Einmal traf ich dort eine Radfahrerin, die skeptisch war, aber dann
verstanden hat, dass es ganz normal ist ...
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Italien

Die SS36 nérdlich von Lecco”) ist eine »blaue Autobahn«. Das ent-
spricht einer 4-spurigen KraftfahrstraBe in anderen Landern. Diese
endet dort, wo es keine ParallelstraBe gibt, und es wird vorbildlich
darauf hingewiesen, dass Radfahrer die Fahrbahn benutzen.

Frankreich

Die N52 von Thionville nach Longwy® ist eine KraftfahrstraRe. Sie
endet dort, wo sich die ParallelstraBe mit der N52 vereinigt, und man
kann die 4-spurige kreuzungsfreie Strafe mit dem Velo befahren.

Belgien

Die N4 zwischen Arlon und Namur? ist auf 125 km Linge tberwie-
gend 4-spurig und kreuzungsfrei ausgebaut und komplett ohne Fahr-
radverbot. Typisch fiir Belgien ist die lange Strecke durchgingig
beleuchtet. In Belgien gab es traditionell fast gar keine Fahrradverbo-
te auf NationalstraRen, sie sind dort immer noch seltener als anders-
wo in Europa.

Bild 4: Die N4 in Belgien Bild 5: Die N4 in Belgien

Schweden

Die E45 in Goteborg!® ist 4- bis 6-spurig und weitgehend kreuzungs-
frei. Radfahrer kdnnen sie legal benutzen, auch dort, wo es Alternativ-
routen gibt.

Ukraine und Lettland

In der Ukraine' sind mir auf ca. 2.000 km keine Fahrradverbote be-
gegnet. Man kann aullerortliche, 4-spurige kreuzungsfreie StraRen
(mit wenig Verkehr aullerhalb der Ballungszentren) iber Hunderte
von Kilometern problemlos befahren. In Kiew gilt das fir 4-, 6- und
8-spurige kreuzungsfreie Straflen mit zum Teil hohem Verkehrsauf-
kommen. Autofahrer in der Ukraine gehoren zu den riicksichtsvollsten
gegenliber Radfahrern in Europa. Das ist ein grofRer Unterschied zu
Russland, wo die Autofahrer fast so aggressiv wie in Deutschland sind.
Aber auch in Russland sind Fahrradverbote selten und man fahrt viel
entspannter auf groflen Straflen als in Deutschland.

In Lettland kann man im Raum Riga problemlos 4-spurige und 6-spu-
rige kreuzungsfreie Strafen befahren und kommt so schnell durch die

Randbezirke und Vororte der Stadt voran. -

ey 24
Bild 3: Die H6 bei Biel (Schweiz)

Bild 6: Die N4 in Belgien

Bild 7: Die N1 in der Ukraine siidlich von Kiew

7
) https://www.openstreetmap.org/?mlat=45.89136&

mlon=9.35515&zoom=19#m
ap=19/45.89136/9.35515

https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.44268&
mlon=5.90053&zoom=19#map=19/
49.44268/5.90053

https://www.openstreetmap.org/?mlat=50.00288&
mlon=5.6863&zoom=19#map=19/50.00280/5.68630

https://www.openstreetmap.org/?mlat=57.73335&
mlon=12.00112&zoom=19#map=19/57.73335/
12.00112

https://www.openstreetmap.org/?mlat=50.32526&
mlon=30.53754&zoom=19#m
ap=19/50.32526/30.53754
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) https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.40753

&mlon=8.69801&zoom=19#m
ap=19/49.40753/8.69801

https://www.openstreetmap.org/?mlat=47.36769
&mlon=8.53027&zoom=19#m
ap=19/47.36769/8.53027

https://www.openstreetmap.org/?mlat=46.68265
&mlon=9.51929&zo0om=19#m
ap=19/46.68265/9.51929
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Rumanien und Serbien

Auch in Rumanien und Serbien sind mir keine Fahrradverbote auf
Nationalstrallen begegnet. Im Gegensatz zu Lettland und der Ukraine
kann es aber sein, dass das irgendwo im Land vorkommt.

Nordamerika

In Nordamerika hangt die Fahrradverbotspolitik vollig von der Region
ab. In manchen Regionen kann man fast alle StraBen legal befahren,
in anderen gibt es viele Fahrradverbote. Aber fast tberall gibt es gro-
Rere StralRen, die man normal befahren kann. Es hangt von Zufallig-
keiten ab.

Entsprechend lassen sich erst recht Beispiele flir 2-spurige kreuzungs-
freie Stralle ohne Fahrradverbot oder fiir nicht kreuzungsfreie 4-spu-
rige StraBen finden.

Tunnel ohne Fahrradverbot

In der Schweiz, in Norwegen, Italien, Osterreich und seltener in
Deutschland gibt es Tunnel, die ganz normal im StralRenverlauf vor-
kommen. Normalerweise kann man sie ohne Einschrankung befah-
ren. Ware das nicht moglich, gabe es in groReren Regionen praktisch
kein zusammenhangendes StraRennetz. Empfehlung: reflektierende
Weste tragen und Lichtanlage am Fahrrad haben und verwenden.

Tunnel mit hohem Verkehrsaufkommen

Deutschland

In der Innenstadt von Heidelberg!? gibt es auf einer 4-spurigen Stra-
Re fir eine Fahrtrichtung einen kiirzeren Tunnel, den man gut befah-
ren konnte.

Schweiz

Die Hauptstrasse 3 in Ziirich!¥ hat beim Bahnhof Enge einen zweirdh-
rigen Tunnel, den man legal befahren kann. Es gibt zusatzlich eine
Rohre fir einen kombinierten Rad- und Fullweg, die aber ampeltech-
nisch viel ungiinstiger ist als der StraRentunnel.

Die RegionalstraBe von Tiefencastel nach Thusis!¥ hat ein relativ
hohes Verkehrsaufkommen. Es gibt dort drei Tunnel von jeweils etwa
1 km Lange. Die ersten beiden sind legal befahrbar. Durch einen
davon flhrt sogar eine Veloland-Schweiz-Route.
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Lange Tunnel

Norwegen

Der Nordkaptunnel®) ist fast 7 km lang und natiirlich fiir Radfahrer
befahrbar. Fiir die Nordkaproute ist er auch unvermeidbar.

Der 6,4 km lange Sgrdal-Tunnel®® ist ein Teil der fahrenfreien Verbin-
dung zwischen den Lofoten und Harstad.

Unterwassertunnel

Norwegen
Der Nordkaptunnel verldauft groBtenteils unter dem Meer, der tiefste
Punkt liegt etwa 200 m unter dem Meeresspiegel.

Der Tunnel nach Vardg'” ist der alteste Unterwassertunnel in Norwe-
gen, der tiefste Punkt ist knapp 100 m unter dem Meeresspiegel.

Mehrere Tunnel auf der Route von Harstad zur Sidwestspitze der
Lofoten unterqueren einen Meeresarm.

Nappstraumtunnel (Unterwassertunnel Lofoten)'® und Slgverfjord-
tunnel (Unterwassertunnel Lofoten)'?

Es gibt eine Fjordunterquerung stidlich von Tromsg,?% die von Radfah-
rern und Autos gemeinsam genutzt wird.

UmgehungsstralRen ohne Fahrradverbote

Worin unterscheiden sich UmgehungsstraBen wirklich von anderen
auBerortlichen StraBen?

Deutschland

Die UmgehungsstraRe Eutin? (B76) wurde 1995 erdffnet und man
hat Radfahrer nicht ausgeschlossen.

Die UmgehungsstraRe Norderstedt?? ist eine Alternativroute zur B433
in Schleswig-Holstein, die langer ist, aber weniger Ampeln hat. In die-
sem Fall wurde die B433 durch den Ort gefiihrt und die Umgehungs-
stralle ist eine RegionalstraRe.

Die B39 in Baden-Wiirttemberg?® ist u. a. die UmgehungsstraRe von
NeuluBheim und Hockenheim.

Bei der UmgehungsstraRe von Straelen?¥ (B58 in Nordrhein-Westfa-
len) werden Radfahrer nicht zu einem Umweg durch den Ort gezwun-
gen.

Bild 8: Der Vardetunnel

15
) https://www.openstreetmap.org/?mlat=70.9178&

mlon=25.6928&zoom=19#map=19/70.91780/
25.69280

https://www.openstreetmap.org/?mlat=68.4711&
mlon=15.5791&zoom=19#map=19/68.47110/
15.57910

https://www.openstreetmap.org/?mlat=70.3608&
mlon=31.0762&zoom=19#map=19/70.36080/
31.07620

https://www.openstreetmap.org/?mlat=68.1480&
mlon=13.4674&zoom=19#map=19/68.14800/
13.46740

https://www.openstreetmap.org/?mlat=68.4353&
mlon=14.8717&zoom=19#map=19/68.43530/
14.87170

https://www.openstreetmap.org/?mlat=69.5674&
mlon=18.7949&zoom=19#map=19/
69.56740/18.79490

https://www.openstreetmap.org/?mlat=54.1231&
mlon=10.5979&zoom=19#map=19/
54.12310/10.59790

https://www.openstreetmap.org/?mlat=53.7189&
mlon=10.0280&zoom=19#map=19/
53.71890/10.02800

https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.32945&
mlon=8.54287&zoom=19#map=19/
49.32945/8.54287

https://www.openstreetmap.org/?mlat=51.4383&
mlon=6.2805&zoom=19#map=19/51.43830/6.28050
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25
) https://www.openstreetmap.org/?mlat=44.0477&
mlon=12.5507&zoom=19#map=19/44.04770/
12.55070

https://www.openstreetmap.org/?mlat=50.3231&
mlon=28.6731&zoom=19#map=19/50.32310/
28.67310

https://www.openstreetmap.org/?mlat=47.56237&
mlon=9.10589&zoom=19#map=19/47.56237/
9.10589

https://www.openstreetmap.org/?mlat=63.3080&
mlon=9.8568&z0om=19#map=19/63.30800/9.85

https://www.openstreetmap.org/?mlat=51.03424&
mlon=6.96123&zoom=19#map=19/51.03424/
6.96123

https://www.openstreetmap.org/?mlat=53.92168&
mlon=9.19768&zoom=19#map=19/53.92168/
9.19768
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Italien
Rimini hat eine UmgehungsstraRe, die auch Radfahrern dient (5516).%°)

Ukraine

Da ich in der Ukraine nirgendwo Fahrradverbote gesehen habe, gilt
das selbstverstandlich fiir alle dortigen UmgehungsstraRen.2%

Schweiz

Weinfelden hat eine UmgehungsstralRe (HauptstraRe 14 bei Weinfel-
den),?”) die eine StraRe fiir alle ist.

Norwegen

Im Zuge der E39 gibt es eine Umgehungsstrale von Orkanger. Kurz
vor Orkanger?® endet das Fahrradverbot und man kann diesen Ort
und seine Ampeln bequem umfahren.

Legal befahrbare Autobahnen und KraftfahrstraRen

Fast alle StraBenbriicken iber den Rhein zwischen Emmerich und
Basel kann man entweder auf dem Radweg oder auf der Fahrbahn
legal mit dem Fahrrad benutzen, egal ob es Autobahnen, Kraftfahr-
strallen oder normale StraBen sind. Da scheint es keine theologische
Hilrde zu geben. Aber beim Nord-Ostsee-Kanal in Schleswig-Holstein
haben fast alle Briicken und Tunnel Fahrradverbote. Beispiele in Kdln
(A1 bei KoIn: Briicke tGber den Rhein fir Radfahrer benutzbar (obwohl
Autobahn)?® und Brunsbiittel (Briicke ist KraftfahrstraRe und hat
Fahrradverbot).3?

Umfahrbakeit von Verboten

Bei Fahrradverboten auf Bundesstrallen (oder internationaler
gedacht: Nationalstrallen) gibt es verschiedene Auspragungen, was
die Umfahrbarkeit betrifft.

Es kann sein, dass es eine »alte Route« gibt, zu der man parallel eine
neue gebaut hat, die die Nationalstralennummer erhalten hat und
ein Fahrradverbot bekommen hat. Wenn die alte Route gut befahrbar
ist, keine groRen Umwege oder Ampeln aufweist und gut zu finden
ist, kann man auf ihr unter Umstanden die Route mit dem Fahrradver-
bot leicht und schnell umfahren. Die Realitat sieht aber meistens lei-
der schlechter aus. Die alte Route, die fiir die Autos nicht mehr wich-
tig ist, wird manchmal umgebaut, sodass das Befahren in der
urspringlichen Form erschwert wird. Wo man friiher geradeaus fah-
ren konnte, erhalt nun eine QuerstraBe Vorfahrt oder die Kreuzung
wird so umgebaut, dass man abbiegen muss, um auf der alten Route
zu bleiben. Oder die neue Route bringt eine erhebliche Verkirzung,
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weniger Steigungen oder weniger Ampeln mit sich. Ampeln sind gera-
de fur Radfahrer sehr stérend, weil wegen der unterschiedlichen
Geschwindigkeiten keine griine Welle moglich ist und weil das standi-
ge Anfahren und Anhalten kraftezehrend und zeitaufwendig ist. In der
Praxis ist so eine umgebaute ehemalige direkte Route oftmals gar
nicht mehr leicht zu finden, ohne dass man dauernd auf das Telefon
schauen muss, was entweder mit standigem Anhalten oder mit
gefdhrlichem und in vielen Landern verbotenem Benutzen des Tele-
fons wahrend der Fahrt verbunden ist.

Frage: Was ist starker verboten, die neue direkte Route zu befahren
oder wahrend der Fahrt auf das Telefon zu schauen? Nur wenige Fahr-
rader haben ein Navi oder einen Tacho mit Navifunktion oder eine
brauchbare Halterung fiir das Telefon als Navi, obwohl das nattrlich
moglich ist. Die Frage ist auch, ob eine Ubersichtliche Umgehungsstra-
Re wirklich gefahrlicher ist als eine enge und unibersichtliche Orts-
durchfahrt.

Intakte alte Routen

Nachfolgend Beispiele mit halbwegs intakter »alter Route« (wenn
man sie denn findet).

Deutschland

Die B77 sudlich von Rendsburg3!) wurde auf eine 4-spurige Umfah-
rung von Jevenstedt verlegt. Die alte Route existiert noch, wenn man
sie kennt.

Die B206 wurde als Umgehungsstrale stidlich an Kellinghusen vorbei-
gefiihrt. Man kann immer noch durch den Ort auf der alten B206
fahren.3?

Die B221 in Nordrhein-Westfalen33) umfiahrt Niederkriichten und es
gibt eine alte Route durch den Ort.

Die B56 in Nordrhein-Westfalen3*) umfihrt Diiren und es gibt auch
dort eine alte Route durch den Ort.

Die B26 in Hessen von Dieburg nach Darmstadt3® ist schon gut ausge-
baut gewesen, einschlieflich UmgehungsstraRen, als man parallel
dazu eine neue B26 mit Fahrradverbot gebaut hat. Man hat also hier
als seltenen Fall sogar bei der alten Route eine UmgehungsstralRe von
Dieburg.

Schweiz

Die Hauptstrasse 5 von Olten nach Wangen3® hat ein véllig unnétiges
Fahrradverbot. Es gibt die alte Route, aber sie ist etwas langer und hat
mehr Ampeln.

31)

https://www.openstreetmap.org/?mlat=54.24460&
mlon=9.66590&zoom=19#map=19/54.24460/
9.66590

https://www.openstreetmap.org/?mlat=53.9505&
mlon=9.7134&zoom=19#map=19/53.95050/9.71340

https://www.openstreetmap.org/?mlat=51.2004&
mlon=6.2182&zo0om=19#map=19/51.20040/6.21820

https://www.openstreetmap.org/?mlat=50.8227&
mlon=6.4611&zoom=19#map=19/50.82270/6.46110

https://www.openstreetmap.org/?mlat=49.8913&
mlon=8.8525&zoom=19#map=19/49.89130/8.85250

https://www.openstreetmap.org/?mlat=47.34929&
mlon=7.89053&zoom=19#map=19/47.34929/
7.89053
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) https://www.openstreetmap.org/?mlat=63.3104&

mlon=10.1679&zoom=19# map=19/63.31040/
10.16790

https://www.openstreetmap.org/?mlat=62.9437&
mlon=7.7493&zoom=19#map=19/62.94370/
7.74930

https://www.openstreetmap.org/?mlat=61.5764&
mlon=5.7376&zoom=19#map=19/61.57640/
5.73760

https://www.openstreetmap.org/?mlat=56.7610&
mlon=16.3130&zoom=19#map=19/56.76100/
16.31300

https://www.openstreetmap.org/?mlat=46.9 948&
mlon=6.9069&zoom=19#map=19/46.99480/6.90690
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Norwegen

Die E3937 in Norwegen hat von Klett bis zum Beginn der Umgehungs-
straBe von Orkanger ein Fahrradverbot. Es gibt noch die alte E39,
aber die alte Route ist wesentlich langer. Interessant ist, dass sowohl
die neue, fur Radfahrer gesperrte Route als auch die alte E39 maut-
pflichtig sind. Dadurch lohnt es sich fiir Autofahrer nicht, auf die alte
Route auszuweichen, um die Maut zu sparen.

Die E39 3% in Norwegen verliuft von der Briicke tiber den Gjemnes-
sund bis Batnfjordsgra etwas oberhalb des Fjords und hat Fahrradver-
bot. Es gibt die alte E39, die ndher am Wasser verlauft und etwa
gleich lang ist.

Der Riksveg 53% hat westlich von Fgrde einen etwa 5 km langen Tun-
nel mit Fahrradverbot. Die Alternativroute ist wesentlich langer und
flhrt Gber einen Pass mit einem kurzen Tunnel, ist aber auch schoner.
Man sollte je nach Situation zwischen der schnellen und der schénen
Route wahlen dirfen.

Verlangerung von KraftfahrstraRen

Ein haufig vorkommendes Muster ist, dass eine neue KraftfahrstralRe
gebaut wird und diese dann auf der vorhandenen StraRe noch ein
Stiick verlangert wird. Fir dieses Stlick gibt es dann meist keine ver-
gleichbar gute Alternativroute mehr, sondern nur noch Zickzack-
Gebastel.

Schweden

Die E22 nérdlich von Kalmar*® wurde so gestaltet. Bis zum Nordende
von Lindsdal gibt es die alte E22, sogar mit UmgehungsstraBe von
Lindsdal. Nordlich davon wurde die direkte Route in die Verlangerung
der KraftfahrstraRBe integriert und Radfahrer werden auf eine Zick-
zackroute gefiihrt.

Schweiz

Bei der Hauptstrasse 20 von La Chaux-de-Fonds nach Neuchatel*!
wurde parallel eine neue StralRe gebaut, zum Teil als KraftfahrstraRe,
zum Teil als Autobahn. Im Abschnitt von La Chaux-de-Fonds bis Valan-
gin ist die alte Route mehr oder weniger erhalten geblieben. Auf dem
restlichen Abschnitt hat man die sinnvoll im Flusstal verlaufende alte
Route fiir das neue StraRenprojekt mit Fahrradverbot verwendet und
eine wesentlich langere Ersatzroute, die eigentlich urspringlich gar
nicht fir diesen Zweck vorgesehen war, mit vielen zusatzlichen
Hohenmetern fur Radfahrer geschaffen. Es ist genau das Gegenbei-
spiel zu der besseren Losung bei der Haupstrasse 6 nordlich von Biel.
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Alte Routen, die durch Neubau ersetzt
oder unterbrochen wurden

In vielen Fallen muss diese »alte Route« aber dem Neubau weichen,
weil dieser teilweise deren Trasse verwendet. Oder die neue Route
kreuzt die alte Route und man hat den Aufwand gespart, dort eine
Briicke oder eine Kreuzung zu bauen, sondern stattdessen einfach
eine Unterbrechung der alten Route geplant. Radfahrer sollen dann
Uber irgendeine Zickzackroute ausweichen, die viel Ianger als die alte
Route und die neue ist und die oft auch noch nur sehr langsam
befahrbar ist. In manchen Fallen wird dann parallel noch eine kleinere
StraRe gebaut, die auch fur Radfahrer benutzbar ist. Meist ist diese
Stralle aber weniger gut flir den Durchgangsverkehr geeignet, weil sie
bei jeder Ausfahrt der neuen StraRRe einen kleinen Umweg erfordert,
zusatzliche Steigungen und haufig eine negative Vorfahrt hat.

Deutschland

Die B404 in Schleswig-Holstein*?) war bis etwa Mitte der 1980er Jahre
eine normale, gut ausgebaute auBerortliche StraRe. Sie hatte nur
wenige Ortsdurchfahrten und man konnte als Radfahrer gut voran-
kommen und von Kiel auf dem schnellsten Weg nach Libeck, in die
Ostlichen Stadtteile von Hamburg oder an Hamburg vorbei nach Nie-
dersachsen gelangen. Die Strecke wurde auch von vielen Radfahrern
benutzt. Dann begann das Projekt, diese Route 4-spurig auszubauen
und als KraftfahrstralRe und spater als Autobahn auszuweisen. Fir
Radfahrer wurde die Verbindung ersatzlos beseitigt.

Die B1/B60, auch bekannt als Ruhrschnellweg:*®) Auch hier wurde
eine Salamitaktik angewendet. Sie war erst eine normale StralRe und
wurde dann zum grofSten Teil erst in eine KraftfahrstraBe und dann in
eine Autobahn umgewandelt und von zwei auf heute lberwiegend
sechs bis acht Spuren erweitert. Es ist dieselbe Geschichte wie bei der
B404, nur ein paar Jahrzehnte friher.

Die B207 in Schleswig-Holstein von Oldenburg nach Fehmarn** war
eine schnelle, direkte Route mit Randstreifen. Sie wurde fiir die Ver-
langerung einer Autobahn in Anspruch genommen und fiir Radfahrer
ersatzlos beseitigt.

Die B75 mit dem Herrentunnel in Liibeck*® ist ein ganz trauriges Kapi-
tel. Hier wurde eine Briicke abgerissen und stattdessen ein Tunnel mit
Fahrradverbot gebaut. Der Umweg bei Umfahrung des Tunnels
betragt ca. 6 km. Der Tunnel wurde privat finanziert und Autofahrer
mussen Maut bezahlen. Der Anbieter muss einen Bus fiir Radfahrer
anbieten, was viel Geld kostet und fiir Radfahrer wegen der Wartezei-
ten natdrlich trotzdem total unattraktiv ist. Die Firma wollte von einer
Tunnelréhre einen Radweg abzweigen, damit Radfahrer den Tunnel
legal befahren kénnen, aber dagegen hat die Landesregierung von
Schleswig-Holstein ein Veto eingelegt, weil das eine Verschlech- >

42
) https://www.openstreetmap.org/?mlat=53.9423&

mlon=10.2761&zoom=19#map=19/53.94230/
10.27610
43)

https://www.openstreetmap.org/?mlat=51.4965&
mlon=7.3948&z0om=19#map=19/51.49650/7.39480

44
) https://www.openstreetmap.org/?mlat=54.3393&
mlon=10.9408&zoom=19#map=19/54.33930/
10.94080

https://www.openstreetmap.org/?mlat=53.90084&
mlon=10.77326&zoom=19#map=19/53.90084/
10.77326
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46
) https://www.openstreetmap.org/?mlat=47.5570&

mlon=8.7001&zoom=19#map=19/47.55700/8.70010

https://www.openstreetmap.org/?mlat=58.1524&
mlon=12.1351&zoom=19#map=19/58.15240/
12.13510

https://www.openstreetmap.org/?mlat=46.64984&
mlon=8.58630&zoom=19#map=19/46.
64984/8.58630

https://www.openstreetmap.org/?mlat=46.63948&
mlon=10.19627&zoom=19#map=19/46.63948/
10.19627
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terung fur den Autoverkehr bringen wiirde. Radverkehr interessierte
das Ministerium nur insoweit, dass er mit der Férderung und absolu-
ten Priorisierung des Autoverkehrs vereinbar ist.

Schweiz

Bei der Hauptstrasse 15 (Schaffhausen—Winterthur)*® wurde der
mittlere Abschnitt zu einer KraftfahrstraBe umgewidmet. Es wurde
eine neue, schmalere HauptstralRe unmittelbar parallel dazu gebaut,
inklusive Talbriicke tGber ein Flusstal und Umgehungsstralien. Im siid-
lichen Abschnitt wurde die alte Route als »AusgleichsmaBnahmex«
abgerissen und die geblindelte Trasse fortgesetzt, wodurch ein kiinst-
licher Umweg geschaffen wurde.

Schweden

Die E45*”) war von Goteborg nach Trollhdttan ein Geheimtipp, weil
man auf dieser Route schnell und problemlos aus der Stadt und den
Vororten herausfahren konnte und bis Trollhattan zlgig durchfahren
konnte. Die ersten 20 km waren 4-spurig. Inzwischen wurde diese
Strecke komplett 4-spurig ausgebaut und in eine Autobahn umgewid-
met. Es wurde eine Ersatzstrafle in etwa parallel gebaut, die aber
bezliglich Ampeln, Steigungen, Vorfahrt und auch reiner Lange eine
echte Verschlechterung gegeniliber dem vorigen Zustand darstellt.
Und man muss diese Route erst noch nach jeder Kreuzung und jedem
Kreisel wieder neu suchen.

Nicht oder nur schlecht umfahrbare StraRen

In manchen Fallen gibt es eine Stralle einfach nur einmal. Sie l3sst
sich gar nicht umfahren oder nur mit riesigen Umwegen. Das kdnnen
50 km, 100 km oder mehrere 100 km sein.

Schweiz und Italien

Im Zuge der Hauptstrasse 2 beim Gotthardpass in der Schweiz*®
wurde wahrend einer mehrjahrigen Bauphase die nérdliche Auffahrt
zum Gotthardpass zwischen Goéschenen und Andermatt fiir Radfahrer
gesperrt. Man sollte auf Bahn oder Bus ausweichen. Heute gibt es
bergauf immer noch ein Fahrradverbot und als Ausweichroute einen
Radweg, der steiler als die StraRe ist und den man »zigig« befahren
soll wegen der Steinschlaggefahr, vor der die Tunnel der Stralle
eigentlich schiitzen sollen. Wenn es so wichtig ist, Autofahrer durch
Tunnel vor diesem Steinschlag zu schiitzen, warum zwingt man dann
Radfahrer auf den Radweg, der genau diese Steinschlaggefahr auf-
weist?

Der Munt-la-Schera-Tunnel zwischen dem Engadin (Schweiz) und Livi-
gno (Italien)*? ist ein privater Tunnel, der eigentlich fiir den Bau eines
Kraftwerks gebaut wurde. Nun ist er eine MautstraRe. Diesen Tunnel
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konnte man bis vor wenigen Jahren als Radfahrer normal befahren.
Dann kam 2008 ein Fahrradverbot. Es gibt keine naheliegende Alter-
nativroute.

Norwegen

Der Riksveg 55 &stlich von Hgyanger®® enthélt einen 7,5 km langen
Tunnel, der ein Fahrradverbot hat. Es gibt keine Alternativroute.

Kristiansund in Norwegen>! liegt auf Inseln, die durch Briicken mitein-
ander verbunden sind. Man kann diese Stadt aber vom Festland nur
Uber Riksveg 64 oder Riksveg 70 erreichen. Beide StraRen flihren
durch Tunnel mit Fahrradverboten. Es gibt also keinerlei legale Mog-
lichkeit, mit dem Fahrrad dorthin zu gelangen.

Nérdlich und 6stlich von Stavanger®? werden alle Fahrverbindungen
durch Tunnel mit Fahrradverboten ersetzt. Wenn diese Projekte voll-
standig umgesetzt sind, kann man als Radfahrer von Stavanger zu
Zielen nordlich davon legal nur noch tGber einen Umweg von etwa 300
km gelangen, indem man zunachst nach Stden fahrt. Eine bizarre
Absurditat.

Schweden

Die Olandsbriicke in Schweden®? fiihrt vom Festland nach Oland. Sie
war fur Radfahrer jahrelang problemlos befahrbar. Dann wurde sie
durch Anderung der Fahrbahnmarkierung und Beseitigung der Rand-
streifen 4-spurig »ausgebaut« und bekam vor etwa 20 Jahren ein
Fahrradverbot. Es gibt keine Alternativroute. Oland ist zur Autoinsel
geworden.

Umwidmung zu Regionalstralen (FR, IT, NO, DE, AT)

In einigen Landern wurden oder werden NationalstraBen haufig zu
RegionalstraRen umgewidmet. In Italien, Frankreich und Norwegen ist
das in sehr groRem Umfang geschehen, in Deutschland etwas selte-
ner, aber auch haufig. Da StraBennummern, die liber lange Zeit gleich
bleiben und jeweils auch fir relativ lange Streckenabschnitte gelten,
das beste Mittel zur Orientierung sind, z. B. flir Auslander, denen fiir
sie fremdsprachige Ortsnamen eventuell nicht sehr viel sagen, sollte
man hier zwei Dinge trennen, die eigentlich nicht viel miteinander zu
tun haben missen. Es geht um die Frage, wer eine StralRe finanziert
und wie sie gekennzeichnet ist. Man kann also eine Stralle durchgan-
gig N7 nennen, auch wenn sie auf der ganzen Lange oder auf Teilab-
schnitten der Region gehort oder von der Region finanziert wird. Die
Schilder, die man im Alltag am StraBenrand sieht, dienen dem Zweck
der Orientierung. Die Frage, wem die StraRe gehort, ist flir den Alltag
des Strallenbenutzers vollig irrelevant. Wenn man es wissen will,
konnte man auf der Webseite der StraBenbehorde herausfinden, wel-
che Abschnitte der N7 von der Zentralregierung und welche von >

50
) https://www.openstreetmap.org/?mlat=61.2121&
mlon=6.1429&zoom=19#map=19/61.21210/
6.14290

https://www.openstreetmap.org/?mlat=63.1160&
mlon=7.7323&zoom=19#map=19/63.11600/7.73230

https://www.openstreetmap.org/?mlat=63.1160&
mlon=7.7323&zoom=19#map=19/63.11600/
7.73230

https://www.openstreetmap.org/?mlat=56.6741&
mlon=16.4202&zoom=19#map=19/56.67410/
16.42020
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der Region finanziert werden. In Norwegen hat man das bei der Uber-
gabe von NationalstraBen (Riksveg) an die Regionen so gemacht, die
StraBennummern sind dieselben geblieben. Wenn nun eine A7 paral-
lel dazu gebaut wurde, kann man und sollte man die N7 trotzdem
mit der Bezeichnung beibehalten. Die Wahrscheinlichkeit, dass viele
Autofahrer aus Versehen lieber auf der N7 durch enge Ortsdurchfahr-
ten fahren, ist gering. Wenn es auf der A7 eine Maut gibt, kdnnte man
auf der N7 dieselbe Maut verlangen. So etwas wird in Norwegen

gemacht. Mittels Navi werden Autofahrer ansonsten

NO EXIT SRV AL Tl sowieso Wege finden, um die Maut zu sparen, wenn

CITIES GO OUT OF THE/R WAY
TO ACCOMMODATE BICYCLES

ihnen das wichtig ist.

Bild 9: Stidte tun alles, um Fahrrdder willkommen zu
heiflen
Von: Andrew B. Singer
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NO NEED TO TAKE AWAY PARKING OR
DRIVING LANES ON MAIN STREET. WE'LL

Das Fahrradverbot in den Kopfen

Haufig erlebt man, dass man auch auf StraRen, die man
vollig legal befahrt, von Autofahrern angehupt oder
angesprochen wird, weil sie meinen, dass es ein Fahrrad-
verbot gebe oder geben miisste oder dass man »woan-
ders« fahren solle. Das ist haufig bei 4-spurigen oder
kreuzungsfreien Strallen der Fall, aber auch zunehmend
bei ganz normalen auBerortlichen Strallen. Gelegentlich
schlief3t sich auch die Polizei solchen Denkweisen an und
halt Radfahrer an, obwohl es kein Fahrradverbot gibt
bzw. sie sprechen es dann improvisiert aus. Einmal
wurde als Schikane in so einem Fall mein Ausweis kon-
trolliert und mir nahegelegt, doch eine Alternativroute
zu befahren, dann durfte ich weiterfahren. Ein anderes
Mal habe ich mich hinterher Uber das Fehlverhalten
beschwert. Hier ware eine Aufklarungskampagne wich-
tig, dass die Strallen normalerweise (oder auch speziell
im Fall von einzelnen Streckenabschnitten) gemeinsam von Radfah-
rern und Autofahrern benutzt werden, dass das legal, normal und
sicher ist. Und die Fahrradverbande sollten bei ihrem Bestreben, dass
mehr Radwege gebaut werden, nicht dazu beitragen, dass das Fahren
auf der Fahrbahn als abwegig, unzumutbar oder zu gefahrlich dekla-
riert wird, sonst erntet man mit der Methode einen Radweg und zehn
echte Fahrradverbote und hundert Fahrradverbote in den Kdpfen.
Andererseits kommt es extrem selten vor, dass man eine GeldbuRe
bezahlen muss, wenn man Fahrradverbote missachtet.

7 SINGER

Vergleich

In Landern praktisch ohne Fahrradverbote kann man als Radfahrer
einfach Routen Uber NationalstraBen auswadhlen und man kann sich
darauf verlassen, dass man auf diesen zligig vorankommt, weil sie
meist besser trassiert sind und auch weniger Ampeln und andere



Fahrradzukunft

Hindernisse haben als kleinere StralRen und dass man ohne Probleme
mit der Navigation ans Ziel kommt. Man kann einfach, zuverlassig und
zugig die gewlinschten Strecken zuriicklegen. Solche Routen existie-
ren auch in Deutschland, in der Schweiz, in Belgien und Skandinavien,
aber es ist immer etwas Gliickssache, wenn man die Route nicht
kennt.

Sobald Fahrradverbote ins Spiel kommen, wird es komplizierter. Man
muss die Route suchen und hat Umwege, Ampeln, vielleicht auch
Abschnitte, die schlecht oder gar nicht asphaltiert sind, unibersichtli-
che Kurven, zusatzliche Steigungen ... Um zlgig ans Ziel zu kommen,
ist so etwas Gift.

Rechtliche Aspekte

Auch wenn man sich als Radfahrer willkiirlich behandelt und ausgelie-
fert fihlt, so stehen doch zumindest in Deutschland Fahrradverbote
rein rechtlich gesehen auf wackeligen FiRRen und sind anfechtbar.
Natdurlich, wo kein Klager ist, da ist kein Richter und es ist immer ein
wenig Gliickssache, wie solche Verfahren ausgehen. GemaR Kettler
»Recht fiir Radfahrer« sind Fahrradverbote nach Zeichen 254 gemes-
sen an 8§45 Abs. 9 StVO fast immer rechtswidrig. In dem Paragrafen
steht: »Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen sind nur dort
anzuordnen, wo dies auf Grund der besonderen Umstande zwingend
erforderlich ist. [...] Insbesondere Beschrankungen und Verbote des
flieBenden Verkehrs diirfen nur angeordnet werden, wenn auf Grund
der besonderen ortlichen Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht, die
das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung der in den vorstehenden
Absatzen genannten Rechtsgliter erheblich lbersteigt.«

Der Paragraf enthélt etliche explizite Ausnahmen, von denen aber
keine direkt fir Fahrradverbote auf der Fahrbahn fir Radfahrer
zutrifft. Zum Beispiel kann man hinterfragen, ob die behauptete
Gefahr lberhaupt real existiert und ob die Signalisierung wirklich die
Gefahr oder nur die Gefahrdeten bekampft.

Verbesserungspotenzial

Die Frage ist, muss es diese Fahrradverbote Uberhaupt geben? Es wird
immer gern die Sicherheit als Grund angefihrt. Aber unsicher werden
die StrafRen durch Autos, nicht durch Radfahrer. Wenn man also die
Sicherheit als Argument ernst nimmt, miisste man dort Autoverbote
und nicht Fahrradverbote verhdangen. Oder einfach die StraRe gemein-
sam nutzen, darauf hinweisen, dass dort auch Radfahrer fahren, und
vielleicht die Geschwindigkeit begrenzen und auch tGberwachen. Im
Jahr 2021 sollte sich langsam herumgesprochen haben, dass wir im
Verkehrsbereich ein Umweltproblem haben. Es ist schlicht und >
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einfach absurd, das umweltfreundlichste Verkehrsmittel durch vollig
Uberflussige Fahrradverbote zu behindern oder in einigen Relationen
sogar vollig unbrauchbar zu machen.

Wir sollten aber vor allem lernen, dass das Fahrrad ein wichtiges und
nitzliches und vor allem zukunftstrachtiges Verkehrsmittel ist, das
nicht nur fur Freizeitfahrten an Flussuferwegen, sondern auch fir
schnelle Fahrten von A nach B wichtig ist und noch viel wichtiger wer-
den sollte.

Statt Fahrradverboten auf Bundesstralen und NationalstraBen sollte
man ganz einfach den Radfahrern die Wahl lassen, diese oder lieber
ruhigere und schonere Alternativrouten zu befahren. Man kann sol-
che Alternativrouten kennzeichnen und transparent machen, um wie
viel langer (Kilometer und Hohenmeter) sie sind. Lander wie die
Ukraine oder Lettland zeigen, dass es moglich ist, keine Fahrradverbo-
te auf Nationalstrallen zu haben. Auch wenn die Mehrheit der Rad-
fahrer lieber eine langere Route am Flussufer fahrt, ist das kein
Grund, flr schnellere Radfahrer, die auch mal eine direktere, gut
ausgebaute Route befahren wollen, Fahrradverbote auszusprechen.

Wenn man in sehr seltenen Fillen ein Fahrradverbot hat, kann man
die Alternativroute zu der (fiktiven) N7 mit Fahrradverbot z. B. als N7a
oder RN7 oder VN7 o. A. ausweisen. Wichtig ist, dass man sich als
Radfahrer sofort zurechtfindet und nicht anhalten und auf Karten
oder aufs Telefon schauen muss, um sich zu orientieren. Wegweiser
sollten gegen Verdrehen gesichert werden und das Vertrauen geben,
dass man mit ihnen wieder auf die Bundesstrafie zurlickgefiihrt wird,
sobald das Fahrradverbot vorbei ist, und nicht lber irgendwelche
Umwege geflihrt wird, die gar nicht mehr no6tig waren. Dazu muss
man die direkte Route deutlich von der Alternativroute unterschei-
den kdnnen, die ja bewusst die Bundesstralle meidet, um eine lange-
re und ruhigere oder schonere Strecke zu wahlen. Das ware z. B.
durch unterschiedliche Farben bei den Fahrradwegweisern oder eine
andere deutliche Kennzeichnung maglich. Da ja die vielen Autos liber
die neue Route fahren, kann man auf der alten Route einen Teil der
Ampeln abbauen und sie als VorfahrtsstralRe auch fiir schnelle Rad-
fahrer attraktiver machen. Durch unterschiedliche Geschwindigkeits-
beschrankungen kann die neue Route trotzdem fiir Autofahrer attrak-
tiver bleiben.

Die Stralennummern sollte man nach dem Zweck der Orientierung
fur alle Verkehrsteilnehmer vergeben, nicht nur fiir Autofahrer, son-
dern auch fir Radfahrer. Man kann zwei Arten von Bundesstralien
haben, die fiir den Radfahrer und Autofahrer im Alltag nicht unter-
scheidbar sind, aber die in einem Fall »intern« Landes- oder Kreisstra-
Ren sind, im anderen Fall wirklich dem Bund gehoren. Das dient der
Orientierung und sollte speziell bei (ehemaligen) BundesstralRen und
NationalstralRen, die parallel zu einer Autobahn verlaufen, konse-
guent so umgesetzt werden. In Norwegen haben die meisten Natio-



Fahrradzukunft

nalstraBen vor ein paar Jahren intern den Status gewechselt und sind
RegionalstraBen geworden, aber sie haben dieselben Nummern zur
Kennzeichnung behalten. In den Vereinigten Staaten sind National-
straflen (»US-Highways«) immer im Besitz des Teilstaates und haben
nur die Nummer von der Zentralregierung. In Italien sind ehemalige
NationalstrafRen haufig, aber nicht durchgangig als »SP 421 ex SS 421«
gekennzeichnet, sodass man zumindest die Nummer noch findet. Das
norwegische sowie das amerikanische System sind pragmatisch und
dienen dem Verkehrsteilnehmer, fiir den die StralRe ja eigentlich da
ist, am meisten. Sie wirden zumindest auch Radfahrern am besten
dienen, wenn Norwegen und die Vereinigten Staaten auf Fahrradver-
bote auf diesen StralRen verzichten wiirden. <«

Zum Autor

Karl Brodowsky ist Deutscher und wohnt in der Schweiz.

Er fihrt etwa 5.000 bis 8.000 km im Jahr Fahrrad
und ist bereits in folgenden Lindern mit dem
Fahrrad unterwegs gewesen. Deutschland, Schweiz,

Liechtenstein, Osterreich, Slowenien, Slowakei,

Tschechien, Polen, Estland, Lettland, Litauen, Norwegen,
Schweden, Finnland, Ddnemark, Russland, Serbien, Rumdnien,
Moldawien, Ungarn, Kroatien, Zypern, Italien, Spanien, Frankreich,
Belgien, Niederlande, Luxemburg, Grof3britannien, Vereinigte Staaten,
Japan, China und Thailand.

Er unternimmt regelmdf3ig mehrwochige Radtouren im Sommer,
Wochenendradtouren und viele Tagestouren. In Corona-freien Zeiten
macht er meistens im November eine Dienstreise mit dem Fahrrad

zu einer Konferenz in Antwerpen. Und natiirlich wird das Fahrrad

als Verkehrsmittel im Alltag eingesetzt, wo immer das sinnvoll méglich ist.
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